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Korytarz Péinocny w Czestochowie - przyklad inwestycji
drogowych w Polsce

Katarzyna Regulska!

STRESZCZENIE:

W pracy przedstawiono krétki rys historyczny rozwoju drég na obszarze Polski w réznych okresach dziejow.
Omawiajac rozwdj infrastruktury drogowej XXI wieku w Polsce, zaprezentowano priorytetowe dla kraju
inwestycje, ktérych wykonanie poprawi komunikacje oraz ptynno$¢ i bezpieczenstwo ruchu drogowego,
utatwi dojazd i transport do terenéw inwestycyjnych i stref ekonomicznych. Szczegétowo opisano jedng
z wielu waznych inwestycji drogowych na terenie Czestochowy, ktéra w ostatnim czasie poprawita komuni-
kacje miedzy dzielnicami. Inwestycja ta jest jednym z etapéw niezakonczonego nadal tacznika, ktéry w nie-
dalekiej przysztosci znaczaco wptynie na rozwéj i utatwi komunikacje miedzy dzielnicami Czestochowy
i okolicznymi miejscowosciami. Na cato$ciowy ksztalt infrastruktury drogowej Polski oprocz ogromnych
budow typu autostrady czy drogi szybkiego ruchu wptyw maja nawet mate inwestycje w skali poszczegol-
nych gmin, powiatow i miast.
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1. Wprowadzenie

Sytuacja polskiego drogownictwa na przestrzeni wiekow byta trudna. Stan drég na terenie
panstwa polskiego do XVIII wieku byt bardzo zty. Dopiero w czasie zaboréw w 1775 roku
powotana zostata Dyrekcja Generalna Budowy Drég w Galicji. W 1808 roku swe dziatanie roz-
poczat Centralny Zarzad Drég na terenie zaboru rosyjskiego, a w 1819 roku powstata Dyrekcja
Generalna Drég i Mostow dziatajgca na obszarze Kroélestwa Polskiego. Po odzyskaniu niepodle-
glosci, w celu ujednolicenia zarzadzania drogami potozonymi wcze$niej w trzech réznych zabo-
rach, Sejm w 1920 roku uchwalit podstawowe ustawy drogowe, regulujace sprawy budowy
i utrzymania drdg, ich finansowania oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego (obowiazywaty one
az do 1964 r.). W tym czasie zaczeto takze wprowadzac¢ nowe technologie, zaplanowano pod-
stawowag sie¢ autostrad, ktorych przebieg jest w chwili obecnej bardzo zblizony [1-4].

W Polsce po wojnie pierwsze lata po$wiecone byty odbudowie juz istniejgcych drdg. Informa-
cje dotyczace sieci drogowej Czestochowy w okresie powojennym znalezZ¢ mozna m.in. w wyda-
nym w roku 1947 opracowaniu Edwarda Usakiewicza Czestochowa w obliczu zagadnien regula-
cyjnych [1-5]. 0d lat 50. XX wieku nastgpit powazny wzrost inwestycji drogowych. Najwazniej-
szym realnym osiagnieciem tamtych lat byta budowa trasy Warszawa - Katowice, do dzi$
zwanej ,gierkdwka”. Po 1989 roku (peine uzyskanie niepodlegtosci) pojawita sie szansa na
rozwoj kraju pod warunkiem wybudowania drég o odpowiedniej jako$ci i przepustowosci.
Dzieki temu Polska mogta sta¢ sie gtéwnym szlakiem komunikacyjnym wschdéd - zachéd.
W 1993 roku powstal pierwotny projekt budowy autostrad na terenie Polski [1-4].
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2. Plany powiekszenia krajowej sieci drogowej

2.1. Ogdlnopolska sie¢ drdg

XXI wiek to niezwykle dynamiczny rozw6j infrastruktury drogowej, bedacy jednym ze stra-
tegicznych celéw Polski na kolejne lata. Pierwsze lata rozwijajacego sie drogownictwa bytly
trudne, dopiero opracowania ,Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025" oraz
,Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku z perspektywa rozwoju do 2030”, zaktadajace
stworzenie spdjnego systemu autostrad i drég ekspresowych, stworzyly nowe mozliwosci.
Szczegdtowe opracowania dla kategorii drég: autostrady i drogi ekspresowe zawierajg ,Naro-
dowe Programy Budowy Drég”. Dla drég gminnych i powiatowych opracowano odpowiednik -
program ,Narodowe Programy Przebudowy Drég Lokalnych”. Oba dokumenty s3 $ci$le powia-
zane z mozliwoscig uzyskiwania dofinansowania ze $rodkéw unijnych.

Polska jako cztonek Unii Europejskiej zobowigzata sie zrealizowaé sie¢ bazowa TEN-T
(transeuropejska sie¢ drogowa) do 2030 roku, a sie¢ kompleksowa do roku 2050. Rozporza-
dzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w spra-
wie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej ustalito
réwniez na terenie Polski przebieg drogowej sieci bazowej i kompleksowej. Obecnie drogom
wchodzacym w sktad sieci TEN-T brakuje ciggtosci. Na terenie Polski utworzono juz dwa
korytarze sieci bazowej, ktdre obejmuja najwazniejsze ciagi komunikacyjne obstugujace prze-
wozy dalekobiezne i majgce usprawnic¢ potaczenia transgraniczne w ramach Unii Europejskiej.
Inwestycje te maja réwniez wplyna¢ na wzmocnienie spoéjnosci spotecznej, gospodarczej
i terytorialnej [6].

Wyzwaniem dla naszego kraju jest wiec dokonczenie spdjnej sieci autostrad i drog ekspre-
sowych, ktdre przyczynia sie do pelnego wykorzystania potencjatu gospodarczego Polski.

Wsréd ogromu planowanych inwestycji priorytetowymi staty sie:

e Autostrada Al - zwana Bursztynowa - biegnaca z péinocy na potudnie z Tréjmiasta przez
Torun, L6dz, Czestochowe, Gliwice do przej$cia granicznego w Gorzyczkach. Zaktada sie
jej faczna dtugosé na okres Programu ok. 500,4 km (catkowita 582 km);

o Autostrada A2 - od Swiecka przez Poznan, Konin, Warszawe wraz z droga S2 jako potudnio-
wa obwodnica Warszawy. Po zakonczeniu Programu jej dtugos$¢ eksploatacyjna ma wynies¢
490 km (catkowita 657 km);

e Autostrada A4 - od zachodniej granicy koto Zgorzelca, przez Wroctaw, Opole, Gliwice, Kato-
wice, Krakow, Tarnéw, Rzeszow do przejscia granicznego z Ukraina;

e Droga ekspresowa S2 - stanowigca potudniowg obwodnice Warszawy, ukonczenie catej
inwestycji o tacznej dtugosci 34,4 km;

e Droga ekspresowa S3 - o przebiegu z p6inocy na potudnie, lecz blizej zachodniej granicy.
Po zakonczeniu Programu ma wynosi¢ 387,1 km z catej dt. ok. 450 km;

e Zakonczenie budowy drég ekspresowych S5 (di. faczna 373,7 km) taczacej Wroctaw, Poznan,
Bydgoszcz, Nowe Marzy oraz S6 (dt. 380,5 km) w Zachodniopomorskiem i Pomorskiem;

e Droga ekspresowa - S7 - taczaca Tréjmiasto z Warszawg i Krakowem. Po zakonczeniu Pro-
gramu jej dtugos$¢ wyniesie 629,9 km z 686,9 km [7].

Plany Programu obejmuja oczywisScie wiele innych inwestycji, z ktérych wymienione zostaty
jedynie najwazniejsze. Najblizej ukonczenia jest budowa drogi A4, natomiast budowa A2
wstrzymywana jest z powodu budowy potudniowej obwodnicy Warszawy. Duzym sukcesem
na skale kraju jest juz uruchomione potaczenie z Wroctawia przez L6dz, Warszawe do Biatego-
stoku o dtugosci 548,2 km (drogg S8 i autostrada A1).

GDDKiA opracowata réwniez program Budowy Drdg Krajowych na lata 2014-2023,
w ktérym zatozeniem jest m.in.:

o zwiekszenie gestosci drog ekspresowych z 4,1 km/1000 km2 do 10 km/1000 km?;

o zwiekszenie gestosci autostrad i drog ekspresowych z 9 km/1000 km? do 15 km/1000 kmz2.

Kolejnym elementem sieci drég sa obwodnice miast. Z docelowych 35 obwodnic, we wspom-
nianym projekcie, zaplanowano wykonanie 14 zadan, dodatkowo wprowadzajac liste 21 budéw
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na catej sieci drog krajowych. Priorytetem sa te obwodnice, ktérych wykonanie przyniesie naj-
wiekszy efekt dla catosci sieci w polaczeniu z autostradami i drogami ekspresowymi. Program
na lata 2014-2020 przewiduje powstanie ok. 72 km autostrad, az 1790 km drég ekspresowych
oraz 35 obwodnic o facznej dtugosci 366 km [7].

Zadania zawarte w Programie bedg finansowane gtéwnie z dwéch zrédet: Budzetu panstwa
oraz Krajowego Funduszu Drogowego. W formie refundacji wydatkéw na zadania w ramach
perspektyw UE 2004-2006, 2007-2013 wptywaty srodki UE. Taka forma doptat obowigzywacé
bedzie rowniez dla zadan realizowanych do 2020 roku.

2.2. Sie¢ drogowa w Czestochowie i okolicach

W rozbudowie infrastruktury drogowej kraju czynnie uczestniczy Czestochowa. Miasto
realizuje kilka inwestycji przy udziale srodkéw unijnych. Brato udziat w konkursie Programu
Jnfrastruktura i Srodowisko” pt. ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oérodkéw miejskich
lezacych w sieci drogowej TEN-T i odcigzenie miast od nadmiernego ruchu drogowego”, uzy-
skujgc pierwsze miejsce na liscie inwestycji wybranych do dofinansowania z funduszy UE. Kon-
kurs ten dotyczyt przebudowy Drogi Krajowej 1, ktéra ma zosta¢ oddana do uzytku do kornca
pazdziernika 2020 roku. Péinocny fragment DK-1 juz zostat zmodernizowany poprzez budowe
dwupoziomowego wezta DK-1 z DK-46 i przekazany do uzytku w pazdzierniku 2014 roku [8].

W rejonie wezta pétnocnego DK-1 zaplanowano réwniez tacznik miedzy DK-1 a dzielnica
Poémoc. Jego pierwsza czescig byta ulica Pileckiego jako przedtuzenie ul. Fieldorfa-Nila, uzytko-
wana juz od 2009 r. Nastepnie w grudniu 2011 roku oddano kierowcom wezet faczacy DK-1
z ul. Makuszynskiego. Kolejnym etapem byto uzupelnienie tego wezla o Korytarz Péinocny -
odcinek od ul. Pileckiego do Drogi Wojewddzkiej nr 483 - zakoniczony w 2013 r. Planowane byto
réwniez potgczenie KP z dzielnicg Kiedrzyn, lecz po wielu debatach i rozmowach m.in. z oko-
licznymi mieszkancami zaniechano na jaki$ czas tego przedsiewziecia. Zrodzita sie natomiast
propozycja potaczenia tego odcinka drogi z DK-91 prowadzacg do Radomska. Ze wzgledow
ekonomicznych przedtuzenia te nie s3 objete obecnym planem inwestycyjnym.

3. Korytarz Péinocny w Czestochowie

Korytarz Péinocny zostat zrealizowany w trybie ,zaprojektuj i zbuduj”. Inwestycja zlokali-
zowana jest na terenach przeznaczonych na ten cel w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego miasta Czestochowy (rys. 1). Koszt inwestycji wyniést ponad 18 mln zl, przy
czym 85% Kkosztéw, czyli 15,3 min z}, to $rodki unijne. Na budowe miasto uzyskato dofinanso-
wanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2007-2013. Brakujaca czeéé pochodzita z wktadu
wlasnego miasta Czestochowa.

Przedsiewziecie polegato na budowie drogi kategorii powiatowej i klasy ,G” (gtéwna)
bedacej potaczeniem dwdch dzielnic na péinocy Czestochowy, tj. dzielnicy Wyczerpy i dzielnicy
PéInoc. W ramach inwestycji przewidziano wykonanie odcinka drogi dtugosci 1580 m o dwdch
jezdniach, szerokosci 7 m kazda od skrzyzowania z ul. $w. Brata Alberta oraz przedtuzeniem
w kierunku pétnocnym ul. Fieldorfa-Nila do wlaczenia w jednoprzestrzenna jezdnie ul. Maku-
szynskiego, po wschodniej stronie DK-1 (rys. 1). Trasa obwodnicy przebiega w poczatkowym
odcinku wzdtuz zabudowy jednorodzinnej po pdinocnej stronie, oraz zabudowy wielorodzinnej
po stronie potudniowej. Nastepnie biegnie przez tereny rolnicze, nieuzytki, tereny lesne, przeci-
najac po drodze trakty i dukty lesne. Cata trasa przebiega po terenie ptaskim z wyniesieniem
w Srodku obwodnicy, tworzacym wododziat.

Parametry techniczne obwodnicy s nastepujgce: ulica klasy GP (2x2) - gltéwna ruchu
przyspieszonego; predko$¢ projektowa Vp=60km/h dla drogi G; predko$¢ miarodajna
Vm =80 km/h dla drég klasy G i wyzszych; szeroko$¢ pasa drogowego w liniach rozgranicza-
jacych 50 m; szeroko$¢ jezdni 2x7,0 m; szeroko$¢ pasa rozdziatu =6 m; szeroko$c zieleni
pomiedzy jezdnia i chodnikiem - min. 5,0 m; obustronne ciagi piesze i jednostronny rowerowy;
dwa bezkolizyjne przejscia pieszo-rowerowe przez obwodnice [9, 10].



316 K. Regulska

KORYTARZ - etap | |
| etap Il - wariant 10 — - '
e s R —— /
KIEDRZYN ;
N /
etap Il - stary §lad 5+ - e
. - pezy . MskLnzynssisge
\ / _
LY Lasek
4 } POLNOC Aniiowski
£ i~ e
K - |
= 2 st !
planowana M1 - 1
inwestycja J
: /
N | i
= TYSIACLECIE | f

Rys. 1. Przebieg Korytarza Pétnocnego w Czestochowie [11]

Zestawienie gléwnych powierzchni:

e jezdnie obwodnicy - 23 284 mz;
e chodniki - 5930 m?;
e Sciezka rowerowa - 3205 m.

Na podstawie dokumentacji geotechnicznej stwierdzono, ze grunty w zakresie prowadzonej
obwodnicy zalicza sie do grupy no$nosci G1 i G2 dla piaskéw pylastych i drobnych oraz do G1
dla piaskéw $rednio- i gruboziarnistych. Wody gruntowej nie stwierdzono. W celu doprowa-
dzenia podtoza do odpowiedniej grupy nosnosci G1 pod konstrukcja jezdni zaprojektowano
15 cm warstwe gruntu stabilizowanego spoiwem do osiggniecia RM = 1,5 MPa.

Dla obwodnicy zatoZono kategorie ruchu KR6 zgodnie z wytycznymi, stad przyjeto nastepu-
jaca konstrukcje nawierzchni:

e 5 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego (BA);

e 8 cm - warstwa wigzaca z BA;

e 18 cm - podbudowa zasadnicza z BA;

e 20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie.
Tak zaprojektowana nawierzchnia spetnia réwniez warunek mrozoodpornosci.

Jezdnie obwodnicy wykonane sa o przekroju ulicznym dwujezdniowym, odprowadzenie
z nich wody odbywa sie wpustami uliczno-kraweznikowymi, podtaczonymi do przebudowanej
kanalizacji deszczowej. Dodatkowo, w rejonie gltebokiego wykopu, wykonano $ciek korytkowy
prefabrykowany z wpustami deszczowymi, co ma zapobiec sptywowi wody ze skarpy na jezdnie.
Na jezdni gléwnej w linii studzienek deszczowych zastosowano $ciek z 2 rzedéw klinkieru na
tawie betonowej. Ma to usprawnic sptyw wody z jezdni przy zastosowanym odstepie studzienek
deszczowych.

Ktadke dla pieszych wykonano w postaci ustroju dwubelkowego o konstrukcji zelbetowej
monolitycznej. Zastosowano schemat tréjprzestowej ramy koztowej z przestami skrajnymi
podpartymi na koncu uko$nymi elementami zamocowanymi w fundamentach podpér. Rozpie-
to$¢ teoretyczna w osiach podpar¢ wynosi 29,4 m, dtugos¢ catkowita 40 m, szerokos¢ catkowita
wynosi 3,7 m (rys. 2a).

Przejscie podziemne dla ciggéw pieszo-rowerowych wykonano o schemacie statycznym
ramy zamknietej opartej na sprezystym podiozu. Rozpieto$¢ teoretyczna ustroju nosnego
wynosi 6,56 m. Swiatto poziome przejscia ma 6,06 m, a skrajnia pionowa 2,55 m. Dtugo$¢ catko-
wita plyty dennej wynosi 35,10 m, natomiast dtugos$¢ czesci tunelowej 24,7 m (rys. 2b) [10].
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Rys. 2. Korytarz Pétnocny: a) ktadka dla pieszych; b) przej$cie podziemne [zdjecia wiasne]

Zastosowane zostaty ekrany dzwiekowe typu ,zielona Sciana” zlokalizowane po obu stronach
trasy. Wysokos$¢ ekranéw jest zmienna od 4 do 6 m, dobrana zostata tak, aby na terenie zabudo-
wy mieszkaniowej zostaty dotrzymane dopuszczalne poziomy hatasu, okreslone w branzowych
przepisach. Ekrany wykonane zostaty z materiatéw o izolacji akustycznej min. 36 dB.

Na drodze dojazdowej do pdl, biegnacej wzdtuz obwodnicy, i na drodze dojazdowej do
zbiornika retencyjnego zastosowano nawierzchnie z kruszywa famanego, o grubosci warstwy
20 cm.

W ramach programu rozbudowy Sciezek rowerowych w rejonie KP zostalo wykonane
przejscie podziemne, ktadka dla pieszych nad jezdnig oraz Sciezka rowerowa, przebiegajaca
po stronie potudniowej, a nastepnie tunelem przechodzi na strone pdétnocna drogi. Wykonano
obustronne chodniki (pétnocny i potudniowy o szeroko$ciach 2 m) i jednostronng $ciezke rowe-
rowa o odpowiedniej kolorystyce: chodnik: kostka czerwona; $Sciezka rowerowa: mieszanka
mineralno-asfaltowa w kolorze czarnym.

Budowa drogi zwigzana byta réwniez z wykonaniem infrastruktury w postaci sygnalizacji
Swietlnej, oSwietlenia, przebudowa infrastruktury technicznej, ktéra kolidowata z inwestycja
(linie energetyczne napowietrzne: wysokiego i niskiego napiecia; kablowe: $redniego i niskiego
napiecia; kanat sanitarny; gazociag wysokiego i $redniego ci$nienia; dwa odcinki wodociagu)
[10]. Poniewaz na potrzeby budowy wycieto istniejaca zielen, po zakonczeniu przedsiewziecia
wykonano nowe nasadzenia w ilosci okoto 11 tysiecy sztuk drzew i krzewo6w, stanowigcych
pasy zieleni izolacyjnej wzdtuz przebiegu drogi oraz w rejonie wezta drogowego [9].

Efektem inwestycji jest wieksza dostepnos¢ transportowa miasta, lepsza przepustowos$c
DK-1, poprawa bezpieczenstwa ruchu oraz ogélne zmniejszenie ucigzliwo$ci nadmiernego
ruchu drogowego w Czestochowie.

Opisano powyzej tylko jedna z bardzo duzej iloSci inwestycji drogowych zrealizowanych
w ostatnich latach w Czestochowie. Miasto jest aktualnie w trakcie realizacji wielu waznych
inwestycji drogowych i komunikacyjnych, a do kolejnych sie przygotowuje [11]. Pozyskano
duze srodki z Unii Europejskiej do wydatkowania do 2022 roku. Planowane sa nie tylko realiza-
cje drogowe, w przygotowaniu s3: budowa centréw przesiadkowych przy dworcach kolejo-
wych, modernizacja starszej czes$ci linii tramwajowej oraz budowa nowej linii. Poza dofinanso-
waniem z Unii realizowane sa zadania w programie budowy i przebudowy drég lokalnych,
ktore stuzy¢ maja rozwojowi miasta, a takze poprawi¢ warunki dojazdu mieszkancéw do miejsc
pracy. W zwigzku z rozbudowa duzych firm, jak np.: Guardian, ZF (dawne TRW) czy x-kom,
przyspieszone beda budowy drdg prowadzacych do nowo powstatych filii zaktadéw.

Sposrdd wielu planowanych na najblizsze lata inwestycji w Czestochowie nalezy wymieni¢
te najwazniejsze, stuzace poprawie infrastruktury drogowej catego kraju. Chodzi tu o budowe
Autostrady Al oraz DK-1. Dla poprawnego funkcjonowania A1l zostang wybudowane 4 wezty
zjazdowe dla Czestochowy: Péinoc - Jasna Gdra - Blachownia - Potudnie. Do 2022 roku plano-
wanych jest rowniez wiele inwestycji poprawiajacych komunikacje na obszarze Czestochowy
oraz tagczacych ja z drogami wylotowymi z miasta (rys. 3).
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NAJWAZNIEJSZE INWESTYCJE DROGOWE W CZESTOCHOWIE
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Rys. 3. Planowane na najblizsze lata inwestycje drogowe Czestochowy [11]

4. Podsumowanie

Polska, jak kazdy kraj, dazy do wzrostu gospodarczego, podnoszenia swojej konkurencyjno-
$ci wsérdd innych panstw, dostepnosci geograficznej i mobilnosci obywateli. Jako cztonek Unii
Europejskiej moze uczestniczy¢ w wielu programach stuzacych koordynacji oraz zapewnieniu
spdjnosci dziatan w réznych dziedzinach Zzycia. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju wspot-
pracuje z odpowiednimi organami UE w celu stworzenia jak najlepszych warunkéw rozwoju
Polski. Polska korzysta z programéw unijnych, np. dotyczacych rozwoju infrastruktury drogo-
wej, podejmujac wspotprace w celu stworzenia sieci TEN-T, czyli Transeuropejskiej Sieci
Transportowej [10]. Celem rozwoju tej sieci jest zapewnienie swobodnego przeptywu osdéb
i towardw oraz zapewnienie spdjnosci terytorialnej na obszarze Unii. W sktad tej sieci wchodza
m.in.: szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie itp. oraz elementy ich infrastruktury, jak np.
porty, terminale drogowo-kolejowe. Udziat Polski w tym przedsiewzieciu polega na tworzeniu
swojej wewnetrznej infrastruktury, zaczynajac od budowy lokalnych drég transportu osobowe-
go i towarowego, poprzez drogi zbiorcze, gtéwne, ekspresowe, obwodnice az po autostrady.
Jednak zakres potrzeb dotyczacych rozwoju tej czesci gospodarki przekracza mozliwosci finan-
sowe kraju. Uczestnictwo w unijnych programach pozwala pozyska¢ dodatkowe $rodki
na finansowanie inwestycji. Istotne sg réwniez zmiany prawa w zakresie zamdéwien i finan-
séw publicznych utatwiajace inwestorom i wykonawcom realizacje zamierzonych inwestycji.
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Do 2030 roku planowane jest wdrozenie korytarzy sieci bazowej, a do 2050 sieci kompleksowe;j
TEN-T. Lokalne inwestycje typu Korytarz Pétnocny przyczyniaja sie posrednio do rozwoju
gospodarczego regionu i catego kraju.

Budowa Korytarza Pétnocnego w Czestochowie wpisuje sie w ogélnopolski, a zarazem
ogoblnoeuropejski program rozwoju gospodarczego. Korytarz skomunikowat dzielnice Péinoc,
stanowigc obwodnice centrum miasta. Tym samym usprawnit komunikacje catego regionu
Slaska. Inwestycja ta jest nadal rozwojowa.
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The Northern Corridor in Czestochowa - an example of
road investments in Poland

ABSTRACT:

A short historical outline of road development in Poland in various periods of history is presented at the
paper. Discussing the development of the 21st century road infrastructure in Poland, the country's priority
investments is described, the implementation of which will improve communication, traffic flow and safety,
facilitate access to and transport to investment areas and economic zones. One of many important road
investments in Czestochowa has been presented in details, which has recently improved communication
between the districts. This investment is one of the stages of the still unconnected link, which in the near
future will significantly affect the development and facilitate communication between the districts of
Czestochowa and surrounding towns. The overall shape of Poland's road infrastructure, in addition to huge
motorway type constructions or highways, is even affected by small investments in the scale of individual
municipalities, districts and cities.
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